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Obr. 6. Schema lamelové spojky.
R = Yetézové hnaci kolo; 4 = draZkovany h¥idel;
B= ob]lmka. spojky; D = vnit¥ni lamely; C = vn&ji
lamely; Z,— zpruzma. spojky.
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Obr. 7. Schexha, tristuptiové pfevodové sk¥ind moto-
: ) cyklové.

A= spo_]ka., "B= Fetézovy ' kotoué; C = dratkovany -
h¥fdel; D = kolo p¥imého -zébéru; S = zubova spojka;’
E" kolo II rychlasti; F-= kolo I. rychlosti; -H, K,

-.-I'="ozuben4 kola predlohy. .
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zpruZzinami, jejichZ oka chédpou se t. zv. tfmeni.
Hmota pfedni a zadni osy je tedy nevyprufena, a mé
proto byti co nejmensi. V pfedni éasti ramu byva uloZen
motor, a to bud p¥imo v hlavnich nosnicich, nebo v po-
mocnych pfi¢kdch. U modernich osobnich automobilit
klade se zvlaStni dtraz na tichost b&hu, a proto byva
motor ulofen v patkéch, vyloZenych gumou. Hnaci mo-
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Obr. 5. Schema zadni osy. 1, 20 = -b&¥né4 kola; 2, 19 =
diferencialni hiidele; 3, 21 = mostové trouby; 4 = t&leso
zadni osy (karter); § = kardanova trouba; 6 = hlavni
hnaci hiidel (kardanovy); 7 = loZisko pastorku; 8 =
hnaci kuZelovy pastorek; 9 = kuZelové kolo (zvané ,,ta-
lifové‘‘); 10 = pouzdro diferencidlu; 11, 12 = kuZelové
kola diferencialu; 13, 14 = satelity diferencidlu;

ment motoru pfevadi se na spojku, kterd maZe byti vy-
sunuta ze zabéru tlakem na. pedél. Jakmile Fidi¢ pusti
pedél, spojka se sama zapind. Za spojkou byvé uloZena
pievodové sk¥iin, v niZ jsou ozubens kola pro zasunuti
nékolika (obylejnd t¥{ aZ &ty¥) pfevodovych stupiit.
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mérné tuhy, ale do té miry poddajny, aby se zabréanilo

velkym rozdilim nap&ti materidlu v nejvice naméha- -

nych mistech. N&které automobily nemaji plechovych
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Obr. 3. Schema Fizeni sméru jizdy natééenim pFednich
kol na t. zv. toénych epech. Cim je mira a vitsi, tim je
: fizeni obtiZndjsi.

Obr. 4. Schema ¥izeni automobilu. Vlevo: &roub a seg-
ment, vpravo: &roub s matkou.

rdmé, a rdm je nahrazen silnou stfedni troubou, kterd
nese na jedné strand motor s pfedni osou a na druhé
stran® konéi v télese zadni osy (doméci automobily
Tatra). Pfedni a zadn{ osa zavésuji se na rdm plochymi

—f —

Automobil

Ing. Emil Cermdk

Automobil je vozidlo, které se pohybuje vlastni
silou po draze bez koleji a dopravuje osoby nebo néklady
Gasteénd neb uplné po vlastnich napravach. Lehké moto-
rové osobni vozidla o t¥ech kolech, sestrojené jako auto-
mobil, jmenuji se cyclecary. Hnacim motorem auto-
mobilu je nejdastéji spalovaci rychlob&ny motor, ale
pouzivé se 1 motoru elektrického a parniho.
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Obr. 1. Zékladni skupiny automobilu.

Zékladnim dilem automobilu je podvozek ¢&ili
chéssis, t. j. spodni strojni &ast, obsahujici motor
s pfevodovym ustrojim, ram a p¥FisluSenstvi. Na chéassis
je pripevnéna karoserie, t. j. vlastni ko8arové &ist se
sedadly pro cestujici nebo s prostorem pro néklady.

Zékladnim dilem chéssis je ra4m z ocelového lisova-
ného plechu, vytvofeny ze dvou podélnych nosnikii,
spojenych nékolika pfitkami. R4ém musf byti lehky a po-
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buben pledntho kola; 33 = tFeof tlumit kmith pFedafch
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Obr. 2. Zékladn{ dily chassis.

1 = chladi®; 2'= uzdvérka chladite; 3 = vyfukové potrubf; 4 = hrdlo na
plnénf benzinové nddriky; 5 = p¥itn4 sténa; 6 = benzinov4 nddrZka; 7 = deska
na montdZ pifstroji; 8 = reguladn{ wustroj{f na plyn a zd%eh; 9 = tdhlo runf
brzdy; 10 = pfevody k zadnfm brzddm; II = mostové trouby zadnf-osy;
12 = skiifi zadnf osy (karter); 13 = olejovy tlumi¢ vykyvd zpruZin; 14 = n4d-.
stavec vyfukové trouby (tlumil); 15 = zdvés zadn{ zpruZiny; I6 = zadnf
zpruZina; 17 = diferencidlnf h¥idel; 18 = brzdovy buben; 19 = svorka gprufiny;
20 = driék zadnf zprufiny; 21 = tlumié vyfuku; 22 = hnacf h¥idel (kardanovy);
23 = drzdk stupadky; 24 = kloub hnacfho hfidele; 25 = pFfevodovd sk¥iii;
26 = levy nosnfk rdmu (hlavni podélnfk); 27 = ozubené koletko spoustite
(starteru); 28 = dri&k pfedni zprufiny; 29 = zdiv¥s pfedni zpruZiny; 30 = regu-
la¥nfi zakizeni pfedni brzdy; 31 = otolny &ep pfedni nﬁpmvzt;d???budovy

zprufin; 34 = i)rednl ‘zpruZina; 35 = fep pfedni zpruXiny; 36 = pfednf néprava; 37 = roztéfeci kiika;
38 = dréténé odnfmacf kolo 8 pneumatikou. e S
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Obr. 13. Osmivélcovy motor osobnfho vozu ,,Praga-Grand*. Pravé strana. v IN

Na pfednim konci motoru (zde vpravo) tlumi® torsidlnich vibraci. Ve stfednf
B . asti- bloku pékovy systém olejové. servobrzdy.




stoupani proménlivou vykonnost, musime p¥izpisobiti
obritky motoru okamZité poZadované vykonnosti, a to
se d&je v pfevodové skiint zasunutim urditého prevod-
nfho stupndé. K rozjezdu z mista upotfebi se nejv&tiiho
pfevodu, na rovind p¥i plnd rozjetém voze nejmensiho.
Ostatni stupnd jsou k disposici pfi zméhéni stoupsni.
Kromd toho je v pfevodové skfini zafizeni reversni,

'Obr. 9. Celkovy pohled na chéssis osobntho automobilu
" (,,Praga‘).

které p¥i zasunuti t. zv. vlo¥eného kola obréti smér
todeni a dovoli vozu pohyb zpd&t. -~-~-o - o 0
Od pfevodové skiind pfendsi se pohyb na zadni os

u moderntho vozu h¥idelem. Star¥i néikladni automobily

- maji pro pFenos tohoto pohybu fetézy, u novéjéicb po-
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poddajny v malych thlech na vSechny sméry. Kloub
byva uzavien v pouzdru, aby se dosdhlo néleZitého
mazéni a ochrany od prachu. Pouzdro mivé ¢asto kulovy
tvar, aby mohlo zachytiti duty kulovy éep t.zv. karda-
nové trouby, kterd pfendsi posuvnou silu vozu. H¥idel,
ktery pF¥enasi pohyb od pFevodové skiind k zadni ose,
nazyvase kardanovy; oznadeni je zdoby, kdy se upotie-
bilo po prvé jako kloubu universalniho zdvésu Cardanova.
Kardanovy h¥idel mé k ose pfevodové skiind obydejns
urdity sklon, ktery m4 byti co nejmensi. -
Kardanovy hiidel vniké do zadni osy a prostied-
nietvim paru kuZelovych kol pohéni dva h¥idele, nesouci

na konci kola. PfenaSend sila objevuje se pak ve styé-

nych bodech kol se zemi, kde ufinkem adhese vzniks
posuvn4 sila na téleso zadni osy jako hnaci sila vozu;
pusobi bud v nosnych zpruZinidch zadni osy, které vaz
kup¥edu postrkuji, nebo lépe v kardanové troubs, ktera
konéi kulovym dutym &epem, vloZenym do ochranného
pouzdra kardanového kloubu. Ponévad# sila, vznikajici
ve styku kal se zemi, tvofi na rameni poloméru kol
silovy moment, ktery by hled&l zadni osu nakroutiti
v jejim drZenf, musi byti tento moment zachycen bud
t. zv. reakéni vzp&rou nebo jinym za¥izenim. Je-li po-
uZito kardanové trouby, zachycuje tato kromé sunouci
sily i tento moment. Utinek tohoto momentu jevi se
hlavné u velmi silnych nékladnich automobili, kdy
pﬁedzébéru motoru je vidéti, jak pFfedek vozu je jim
zvedén. : .

Uvedené zékladni skupiny, tvoFici podstatu t. zv.
chéssis, jsou konstruktivn® vyvinuty vice nebo méns
sloZité a doplnény ¥adou jinych ustroji, tak¥e dneini
automobil pfedstavuje mechanismus o velikém po&tu
soudasti. P¥es to dosahujeme nésledkem propracovanosti
konstrukce a dobré jakosti materidlu naprosté spolehli-
vosti celku i za svizelnych okolnosti. '

K dopliiovacimu tstroji automobilu pat¥i: chladici
za¥izenf, spoustéci ustroji motoru, elektrickd vyzbroj
svételnd a signalni spolu s elektrickym generdtorem,
brzdicf tstroji, ¥izeni vozu, kontrolni p¥istroje, tlumide
hluku a ottesfi, zdsobovéni motoru palivem atd.

—14 —

Obr. 10. Celkovy pohled na chéssis t&kého nékladniho
automobilu (,,Praga‘“).

u#ivé se jen h¥idele. PondvadZ se pohyb pfendsi na osu,
kters p¥i jizdé méni rychle svou ig(\)’ ohu, nebot odskakuje
od terénu, musi byti hned za prevodovou sk¥ini kloub,
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Obr, 11. Cisteény Fez osobnim automobilem.

1 == pfedni nédraznik; 2 == reflektor na osvétleni kraje vozovky; 3 = sklo reflektoru s viozkou pri jizdé v mlze; 4 = hlavni reflektory; 5 = chladi¢; 6 = uzé-
i vérka chladice; = kapota vozu; § = ventilator motoru; 9 = vodni Cerpadlo, pfipojené k ventildtoru; 10 = kryt ventilové hlavy; 11 = kabelovda ochranna

trubka; 12 = karburator; 13 = filtr na benzin; 14 = ventilace pedalového prostoru; 15 = induk¢ni civka; 16 = tachometr; 17 = hledaci reflektor; 18, 19 =
- ampérmetr; 21 = sloup Fizeni; 22 = kolo Fizeni (volant); 23 = pfedni dveie; 24 = zadni dvefe; 25 = stropni lampa; 26 = posuvnéd Cist
= predméty vybavy (popelnik, telefon atd.); 28 =: pevnd ¢dst stfechy; 29 - y zadniho okna; 30 = prostor na uschovu zavazadel;
31 = z&sobni kolo; 32 = drzak zasobniho kola; 33 = hydraulické tlumidlo vykyvi predni osy; 34 = rozp¥rna tyl s drZaky reflektoru; 35 = plechov4 ochranna
sténa chladide; 36 = brzdovy buben; 37 = felisti brzdy; 38 = drzak kapoty; 39 = pist motoru; 40 = rozdélova¢ bateriového zapalovani; 41 = potrubi
tlakového mazani chfssis; 42 == nosnik ramu; 43 = skfii (karter) motoru; 44 = vyfukové potrubi; 45 = peddlova podlaha; 46 = pfiénd st&na; 47 = pedal
akcelerdtoru; 48 = segment brzdy; 49 = zasouvaci paka rychlosti; 50 = sedadlo Fidi¢ovo; 51 = deska stupaCky; 52 = akumuldtorovd baterie; 53 = rdm
sedadla s upevnénim; 54 = ram stupaCky s nosniky; 45 = gumovi deska stupaCky: 56 = topné t&leso: 57 = podlaha karoserie; 58 = ndbojovy kryt;
: 59 = draténé odnimaci kolo; 60 = téleso zadni osy; 61 = zadni blatnik; 62 = benzinové nddrika; 63 = konstrukce nosniku zavazadel.
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Obr. 19a. Schema moderniho karburdtoru ,,Zénith*..

1 = plovakové komora; 2 = plovak, udrZujici hladinu
v té¥e vysSi; 3 = zdsobni dutina; 4 = tryska pro spousténi
a pro bdh na prazdno; 5 = kompensator, t. j. tryska
zasobujici dutinu 3 benzinem pro malé a stfedni obratky
motoru; 6 = hlavni tryska, pracujici pfi st¥fednich a vys-
8ich obrétkach motoru; 7 = kandlek pro spousténi mo-
toru (klapka zavfens); 8 = kandlek pro b&h na préazdno
- (klapka nepatrn® oteviena); 9 = regula¢ni Sroubek pro
pFipousténi vzduchu do smési p¥i bdhu na prézdno a pfi
spousténi; 10 = Skrtici klapka; 11 = otvory pro p¥istup
vzduchu do dutiny 3, nebot tam musi byti tyZ tlak jako
v plovékové komote I; 12 = trubice pro pfivod benzinu
pi1 malych a stfednich otofkéch; 13 = trubice, pracujici

i pfi stfednim a vysSim pod¥tu obratek.
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Obr. 14. Turbulentni spalovaci prostor podle Ricarda.
A= pist; B = valec; C = viko vélce, drZené Srouby E, F; S=
zapalovaci svifka; V = ventily. P¥i konci komprese vzniké na
levé strand nad pistem nizky prostor, takZe smés jest odtud hndna
znadnou rychlosti do prostoru nad ventily D, kde nastane vifivy

pohyb (turbulence). Spalovan{ se tim zdokonali.
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Obr. 15. Rexz étyi"vﬁlcovym motorem ,,Praga‘‘. Viz téz

obr. 16 ‘a 17. Vysv&tleni na str. 19.
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dobré vyvédZeni, a jejich vyroba je levna. Pro vysSsi
pozadavky pFechézi se u osobnich vozt (n€kde i u ndklad-
nich) k Ffadovému motoru Sestivdlcovému, ktery ma
rovnomeérndjsi tobivy moment, je jeSté lépe vyvaien a dé
se 1épe utlumiti.fDalsf zvySovani naroki vede k Fadovému
motoru osmivélcovému, kterého se dnes pouZivé u draZ-
Sich osobnich vozil, kde se klade nejvétsi déraz na klid-

Obr. 18. Klikovy mechanismus Sestivialcového motoru
,»Skoda 645‘. Vpravo}-pohon rozvodového h¥idele bez-
hluénym Fet&zem a setrvalnik s ozubenim pro elektricky
spoustds,~vlevo na konei h¥idele tlumi¥ torsionélnich

vibraci. .

nost b&hu, rovnomérnost momentu, tichost, minimum _
otfestt a nejmen8i pouZivani pfevodové sk¥ind; osmi-
vélcovy motor lze také vytvofiti jako kombinaci dvou
&tyFvéalecovych blokt, upravenych do tvaru pismene V.
Této kombinace se celkem mélo pouZfvé, pravé tak jako
dvanédctivédlcového motoru se dvéma skupinami Sesti-
vélcovymi, nebot ji¥ fadovy motor Sestivalcovy vyhovuje
vSem nérokiim. : . : '

T —23—




u sportovnich do 4000/min., u nékladnich 800—3000,
podle okolnosti. Specidlni skupinu tvofi motory auto-
mobilt zévodnich, které maji i pfes 7000 obr./min. Tato
znaéné velikd toliva rychlost je pFiinou velké vykon-
nosti se zfetelem k véze stroje.

V8echny dnesni motory pracuji s kompresi smési
vétSinou podle étyFtaktniho principu, jen mizivy poéet
motorda upotiebi dvojtaktu. Princip spalovaciho motoru
automobilniho je jisté znédm.

Ctyftaktni motory pracuji v ob8hu, urdeném
dvéma obrétkami hiidele. Postup je tento:

1. takt ......... nassavani smési,

2. takt ......... komprese smési :

3. takt ......... ekspanse hoficich plyni,
4. takt ......... vyfuk spalenych. plynt.

Aby tento postup mohl byti proveden, musi étyitaktni
motory miti ve vélei ventily nebo soupatka

Dvojtaktni motory pracuji v obéhu, urfeném
jedinou obratkou hiidele. Spalené plyny jsou z vilce vy-
tladovdny d&erstvou smési pii vyplachovéni valce, pfi
Gem# se zaroven d&je jeho plnéni. Téchto motort je né-
- kolik druhii; nejobvyklejsi je motor t¥ikanalovy. Dvoj-
taktni motory nemaji ventild, rozvod plyni déje se ka-
nély, rozvadénymi pf'lmo pistem nebo dvéma pisty,
z nich% jeden je pomoeny a pracuje s pfedstihem.

tyftaktni automobilni motory délime na ventilové
a Soupatkové. Dnes pfevladéd motor ventilovy; dosahuje
se jim v8ech Zddanych vlastnosti: tichosti béhu, vykon-
nosti, znaéné bezpelnosti provozu a ekonomie. Tak je
tomu téZ u motoru Soupatkového, ale tento klade na
tovarni vyrobu' znaénéjsi naroky.

Nejjednodussi ]ednovalcovy motor takika vymizel,
ale vyskytuje se prece. Nejmensi obvykly podet valch
jsou dva, a to bud v ¥adé, nebo éastéji s osami protileZi-
cimi a s klikami na 180°, t. zv. motor ,,flat-twin*‘, ktery
je velmi dobfe vyvaZzen a velmi pravidelnd pracuje.
Tohoto motoru upotiebi na pf¥. tovdrna Tatra u malého
vozu. Nejéast&ji pFichazi vS8ak motor étyfvalcovy, ktery
mé bud vSechny vélce v ¥ad8, neb ojedinéle tvori dvojity
»ilat-twin‘‘. Oba typy maji pravidelny sled explosi,

V obr. 2 (str. 4a 5) je pohled na podvozek osobniho
automobilu; jednotlivé soudéasti jsou oznadeny d&islicemi
a jejich pojmenovéni je pFipojeno.

Hnaci motor automobilu.

Dnes pouZivané motory maji dosti velky pocet

obratek, u osobnich cestovnich aut asi do 3000/min.,

1 = vyfukovy ventil; 2 = ssaci ventil; 3 = viko valce

s prostorem Rlcardovym, 4 = valcovy blok; § =
pist motoru; 6 = ventilovd zpruZina; 7 = vyfukové
potrubi; 8 = zality kandl od karburatoru .k ssacim

ventilam; 9 = vyfukové hrdlo; 10 = pfipojka t. zv.
hlidade mazéni; 11 = karburator Zénith; 12 = kladka
narazniku; I3 = rozvodovy (vaCkovy) hiidel; 14 =
hnaci Sroubové koledko olejového éerpadla; 15 = hnany
rotor olejového d¢erpadla; 16 = hnaci rotor olejového
éerpadla; 17 = spodek klikové komory; 18 = uzavérka
hrdla s filtrem pro nalévani oleje, zéroveri odvzdustiovaci
hrdlo; 19 = ojnice motoru; 20 = klikovy hiidel; 21 = de-
kompresni ventilek; 22 = p¥ituZny Sroub vyfukového
potrubi; 23 = ochranné trubka kabeltt zapalovacich;
24 = viko prostoru ventilovych zpruZin; 26 = hrdlo na
odvod vody do chladide; 26 = gumovéa hadice (pfipojka)
k chladiéi; 27 = ventildtor na chlazem, 28 = Yemenice
ventildtoru s loZisky; 29 = hnaci femenice pro ventilator;
30 = vystredny ¢ep, dr¥ici ventildtor; jeho natédenim
napinéd se YFemen; 31 = zubové spo_]ka, na pohon pie-
rufovadla a rozdSlovadla pro bateriové zapalovéni;
32 = svisly h¥idelik se Sroubovym koleékem na pohon
rozdélovadla a preruSovadla bateriového zapalovéani;
33 = dynamo; 34 = hnaci kolo na pohon rozvodového
htidele; 35 = ozubené kolo, nasazené na rozvodovy
hiidel; 36 = pferuSovadlo a rozd&lovadlo jisker pro
batenové zapalovani; 37 = za,palovam svicky; 38 =
setrvadnik - motoru; 39 = ozubeny vénec pro zabér
startéru (spoustdle); 40 = zatka na vypouSténi ole]e
z klikové komory; 41 = vyfukové vacka; 42 = ssaci
vactka; 43 = naraznik ventilu; 44 = olejovy tlakovy
kanal od olejového Ccerpadla do loZisek; 46 = ram
vozu; 47 = tésnéni mezi svrSkem a spodkem klikové
komory; 48 = svrSek klikové komory.






Ponévadi teploty pii spalovéni ve vilei jsou znacnd
vysoké, 1 pFes 1700° C, musi byti postardno o naleZité
chlazeni pracujicich dilt, hlavnd pisti a vialei. Dnes
prevladé vodni chlazeni; kolem vlastnich valea je vy-
tvofen v litinovém bloku chladici pldst, a horkéd voda
jest ochlazovéna znamym chladiéem, umisténym oby-
&ejn& vpredu vozu. Teplota chladici vody mé byti pokud
moZno vysokd, nebot motor pracuje nejlépe za uréité,
| dosti vysoké teploty; nesmi ovSem nastati var, ktery

vede k pfehiati souddsti. Aby se plochy chladide lépe

i 1§ vyuzilo, podporuje se ob&h vody malym cerpadlem,

‘f— , = — N obyéejné odstfedivym; u malych vozid spokojujeme se

B ; ! se samodinnym ob8hem vody, t. zv. thermosyfonem.
| : . Aby byla teplota vody pokud moZno nejvyhodnéjsi, dava
! L se u vétsSich voza do potrubi t. zv. thermostat, kterym
| 1t se samodinn& piivira prostup vodé pFi klesajici teploté.

Ojedinséle vyskytuje se i chlazeni vzdusni. Valec
ma chladici Zebra, kterda odevzdavaji teplo okolnimu
vzduchu sélanim a stykem se vzduSnim proudem, pod-
porovanym ventildtorem. Znatné mnoZstvi tepla p¥e-
vadi se také do ostatni hmoty vedenim. U starych auto-
mobilli pouZivalo se tohoto chlazeni &asto, ale chlazeni
nebylo tehdy naleZit$ konstruktivné vyvinuto a davalo
pfi¢inu k stiZnostem. V.nové dobd bylo vSak vyuZito
zkuSenosti z motocyklovych a leteckych motora a bylo
postaveno nékolik vozi se vzduSnim chlazenim, které
nejen velmi dobfe vyhovuji, ale pfedéi i vozy s chlazenim
vodnim. ZvlaS8t dokonalé FeSeni mé naS doméei vaz
,,Tatra‘‘; v Americe se osvé&déil ,,Franklin‘‘. .
. Nejnovéjsi snahou je doséhnouti chlazeni odpa-
7 rem kapaliny v uzavieném chladidi a pary zkapalrio-
vati, takZe chladici tekutina obiha a nemusi byti do-
. phiovana..Tato tekutina mé miti vySsi bod varu nez voda,

= ; . . aby motor pracoval za p¥izniv&jsi teploty. Tim zmensi se
: . veliké ztrata tepla, vznikléd chlazenim. )

Vysoké stfedni pistové rychlosti automobilniho mo-

g : y toru vynucuji si bezvadné mazani. Dnes pouZivd se
| - L » —=) T, : takifka vyhradn& mazani tlakového, cirkulaéniho, pfi

. ey T ) ) éemZ klikovd komora motoru tvofi nadriku oleje (obsah

! - _ |- g 5—201). Olej je nassavén Cerpadlem s ozubenymi koly,.

: tlaten do podélnych kandld, odtud do viech duleZitych . -
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Obr. 19b. Karburator ,,Zénith* typa UP--Ul.
1=plovak; 2 = plovdkové komora; 3 = k¥idlové rameno
pFituiného timenu; 4 = filtr na benzin; 5 = tryska pro
béh na prézdno; 6 = Sroub k regulaci mnoZstvi smési
pfi b&hu na prézdno; 7 = difusér (vzduSni hubice);

— 28 —

K jednotlivym valctun rozvadi se smés ssacim po--:
trubim, na jehoz sprévném tvaru mnoho zéleZi. Potrubi' '
musi byti tak vytvoFeno, aby kaZdy valec obdrZel stejnd
smési. Poruchy v ssacim potrubi mohou vyvolati ne-
pravidelnosti béhu a otiesy, které mohou rusiti pravé tak,,
jako nevyvaZené sily kmitajicich hmot.

Zapalovani smési déje se vyhradn8 -elektrickou
jiskrou vysokého napéti. Proud doddvd bud magneto-
elektricky zapalovaé (magnetka), uplné samostatny to
plistroj k tomuto uéelu vytvofeny, nebo se pouZivé
indukéni civky, kombinované s ustrojim p¥erusovacim.
a rozdélovacim. V tomto pfipad$ upotfebi se jednotného

proudu, nebot indukéni civka je pFipojena na. vedenf

svételné, napdjené dynamem a paralélnd p¥ipojenou
akumuldtorovou baterii. Jiskra preskakuje mezi poly
t. zv. zapalovaci svicky ve vzddlenosti asi 05 a% .
0-8 mm. Odtud 5ffi se plamen na viéchny strany, a pon$-
vad¥ rychlost Sifeni neni zvlést velikd, musi se o ik
zapéleni diti pied vnéjsi krajni polohou pistu. ZaZehovy
predstih musi byti tim v&t&, ¢im v&t¥i rychlost mé motor
a &im pomaleji smds hofi. Nafizeni pFedstihu d&je se. -
samo¢inné zapalovaci magnetkou nebo ruéné pékou u vo-
lantu (Fidiciho kola). O
Automobilni motor je vydén otfestim a vibracim..

Pohybuji se v ném hmoty pFimodale kyvavé (pisty.
s Cepy a ¢ast véhy ojnie) i tolivé (klikovy h¥idel), éim¥%
vznikaji setrvadné a odstfedivé sily, které ot¥dsaji moto-
rem.. Tyto sily musi byti zachyceny vywvéZfenim. Se-

1 = normalni Fadovy .Sty¥valeovy motor, nejéastdji po-

uZivany; postup zd%ehl ve vileich: 1-—3-—4—2..2 =8ty¥- .. -

vélcovy motor s presazenymi valci typu Lancia; pFesa-.
zenim zkrati se délka motoru. 3 = pétivaleovy motor:

‘hvézdovy s radidlnd usporddanymi véloi, velmi dobfe

vyvaZeny. 4 = Sestivalcovy Fadovy meotor velmi ¢asto . *
pouZivany. Postup zé¥ehti ve valcich; 135--3—6-—2-—4. -
Podobné je proveden Fadovy motor osmivilcovy, pouki- -
vany velmi déasto u osobnich vogi. 5 = dvandctivaloevy
motor se dvdma Fadami vilct po Sesti. Uhel Fady 60°. .
Vidy 2 valce pracuji na spoleéném depu. PouZivd se -
u luxusnich osobnich vozi (,,Tatra“ atd.). O
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. Obr. 21. UspoFadani vilch. Vysvétleni na str. 31.

loZisek, odstfikuje na pisty, klesé dolit a hromadi se opét
v klikové komote. Jindy pfechéazi se k oddé&lené nadrZi
olejové, takZe odstiikany olej jest odssavan z. klikové
komory a vracen do této nadriky, kde je lépe chlazen
(soustava t. zv. suché motorové skfing). Pri své cestd
prochézi olej oby&ejné dvéma filtry, hrubsim a jemnym.
Jakost oleje trpi tim, Ze palivo pii chladném podasi a za
uréitych okolnosti kondensuje na sténach valce, dostava
se do klikové komory a zieduje olej, takZe povstavaji
poruchy v loZiskach. Proto’u vétSich a lepSich osebnich
vozl pripojuji se rektifikatory oleje, kde se konden-
saty vylubuji z oleje vysokou teplotou.

Vybusnd smés tvoii se v karburdtoru. V proudu
nassavaného vzduchu, prochézejiciho karburatorem veli-
kou rychlosti, rozpraSuje se palivo na velmi jemnou
mlhovinu. Vznikld smés sklad4 se tedy ze vzduchu, této
mlhoviny a z nasycenych i pfeh¥atych par paliva. Dnesni
karburatory jsou samoéinné, t. j. k jejich ovladani staéi
jediné péka. Dévaji pFi vSech obratkach smés uréitého
sloZzeni, kterd odpovid4a nejlepSi vykonnosti nebo nej-
mensi spoti¥eb& paliva. Oba poZadavky nelze slouéiti.
Ka¥dy automobilni karburdtor mé zafFizeni spoustéci

8 = hlavni klapka (8krtici); 9 = zatka kanala pro b&h
na prazdno; 10 = tryska pro malé a stiedni rychlosti
motoru (pomocna); 11 = tryska pro vysoké rychlosti
motoru (hlavni); 12, 13, 14 = pfivadéci kandly; 15 =
piituZny Sroub natrubku; 16 = Skrtici klapka k usnad-
néni spoudténi; 17 = zpruZina k vraceni klapky; 18 =
vzduS$ni hrdlo (nétrubek); 19 = usti karburatoru, pFi-
pojené k ssacimu potrubi; 20 = Sroubeni k trubce pro
piivod paliva; 21 = uzaviraci ventil plovakové komory;
22 = upeviiovaci Sroub difuséru. P¥1 spousténi motoru
uzavie se klapka 16, tim povstane v karburatoru tak
silné zFedéni, Ze ze vSech trysek vystiikne benzin a spou-
§téni se usnadni. Jakmile motor zapéli, klapka skoéi
sama do polohy oteviené. B&hu na prazdno je dosaZeno
tryskou 4, mnoZstvi smési p¥i tom (tedy i rychlost otaéeni
motoru) Sroubem 6. Obd trysky 10 a 11 pracuji soudasné
a dopliuji se Géinkem; tryska 10 pracuje pfi menSich
a stfednich rychlestech, 11 p¥i vysokych rychlostech.
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Obr. 20. Usporadani vélcd. Vysvatleni na str. 29.

a na pomaly b&h motoru pii b&hu naprézdno. U nejno-
v&j8ich karburdtortt vyskytuje se t. zv. zafizeni akce-
leraéni (zrychlovaci), které ma derpadlo, jeZ vst¥ikuje :
pii rychlém stlaéeni paky karburétoru palivo do smési
a zvySuje jeji bohatost, nutnou k dosaZeni nejvysSich
tlaka pri spalovani. Nejcastéji pouZivané soustavy kar-
burdtora jsou ,,Zénith®, ,,Solex*, z americkych ,,Strom-
berg*, ,,Schebler, ,,Carter** atd. Vzduch, nassdvany do
karburatoru, &Gisti se obydejné filtrem, ktery zachycuje
prach a jemny pisek, éimZ Set¥i se hladké plochy vélet
a pisti od vydfeni. Také benzin se procezuje, nejéastéji
samostatnym filtrem, montovanym p¥ed karburatorem.
Benzin pfitékéd do karburdtoru bud vlastnim spadem,
nebo je dopravovan t. zv. nassavaéi, nejnovéji rozmani-
tymi Gerpadly. Nejvétsi vykonnost motoru davé smés
o védhovém poméru 008, t. j. o 209 bohatsi, neZ je
teoreticky pomeér. SloZeni nejusporn&jii smési nenf stalé,
nybrz méni se zatiZenim a rychlosti stroje. P¥i plném
zatiZeni byvé nejhospodarnéjsi sloZeni 0-058, t. j. .o 119,
chud§i nez je teoreticky pomér.

Ma4-li se smés dostati v pivodnim sloZeni aZ do vélce,
musi byti postarano o jeji stabilisaci. Proto ma byti
palivo rozpréSeno na velmi jemné a pokud mo#no stejnd
veliké &astice, a teplota smési mé byti udrfovéna na
uréité vysi, stale stejné i p¥i raznych atmosférickych
pomérech. Toto rozpréSeni podporuje se t. zv. atomi-
séry. Stalé teploty dosahuje se autostatem, pFistrojem,
ktery samo¢&inné pfipousti do karburatoru horky vzduch
podle atmosférickych poméri.

1 = jednovéleovy motor; 2= dvouvélcovy motor Fadovy
s klikami na 180% 3 = dvouvélcovy motor fadovy s kli-
kami na 360°; 4 = dvouvialcovy motor V, tihel véalct 420—
90% 5 = dvouvélcovy motor s klikami na 180° a s proti.
lehlymi vélei, zvany ,,flat-twin‘‘; velmi dob¥e vyvaZeny;
9 = &tyFvalecovy motor, dvojity ,.flat-twin‘, ale se troj-
nasobné zalomenym hfidelem, mélo pouZivéno; 8 =
étytvalecovy motor ,,dvojity flat-twin“ s jednoduchym
h¥idelem (Ety¥valeova Tatra); 7 = t¥fvalcovy motor

vEjffovy s valei v jedné rovind; 6 = t¥ivalecovy motor -

hvézdovy s véler radiélng uspofadanymi.: .
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